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Synpunkter pa forslaget till detaljplan for Stehag 5:118
2021-12-28

Sammanfattning

e Stehags intresse- & forskoningsforening (féreningen) menar att
ytterligare exploatering sdder om stambanan inte kan bli aktuellt
innan utforandet av tidigare utlovade - eller andra likvardiga -
trafiksdkerhetsforbattrande atgarder har utforts. Féreningen kraver att
kommunen i samrad genomfor en revision av trafiksituationen i byn, i
enlighet med Oversiktsplan Eslév 2035, Stehag, stycket “Verka fér en
gang- och cykelvdnlig bykdrna.”

e FoOreningen anser att forslaget till detaljplan kommer att forvarra en
redan katastrofal trafiksituation och att detaljplanen ar undermalig
vad avser GC-trafik mellan det foreslagna omradet och resten av byn.

e Foreningen anser att blandad bebyggelse med fler typologier bidrar
till en mer livskraftig by och mojliggor for fler att bo/bo kvar i olika
stadier av livet. Det ar positivt att kommunen, via planen, delar den
synen.

e Om forslaget genomfors kommer byborna att berdvas ett populart
rekreationellt gangstrak. Foreningen anser att planens ersattare inte
ar ett likvardigt alternativ och foreslar darfér en annan strackning.

e Forslaget till detaljplan tar jordbruksmark klass 7 i ansprak for att
bygga bostader och riskerar darmed att strida mot Miljobalkens 3 kap
48.

e Forslaget underlattar for cyklister att ta sig fran byns sddra del till
Sjoholmen.

Inledning

Stehag ar en by som de senaste 20 aren har expanderat i en mycket hog takt -
huvudsakligen som en féljd av antagandena av detaljplanerna S13
(Thulebacke, byns sydvéstra del) och S15 (syd Skytteskogen, byns syddstra
del). Byn praglas av att den av jarnvagen ar delad i tva halvor och att dessa tva
endast forbinds genom en enfilig banport med tillhérande upphdjd trottoar
(cykelvag saknas).

Till den norra halvan ar idag byns service forlagd - samtidigt som det ar den
sddra som har expanderat kraftigt med bostdder. Med den féreslagna
utbyggnaden kommer invanarantalet att ha mer &n férdubblats sedan 1990,
men endast marginella atgarder har vidtagits vad géller infrastrukturen som
forbinder byns halvor. Stehags invanare bestar till mycket stor del av
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barnfamiljer och det ar i huvudsak barn som ar i behov av att ta sig till fots
eller med cykel mellan byns olika delar. Speciellt utsatt ar det strak som blir
manga barns narmsta vag till skolan.

De senaste 25 aren har byns invanare i samband med varje utbyggnad av
samhallet uttryckt sin otillfredsstallelse med trafiksituationen, brister som
aven Trafikverket och kommunens egna tjansteman har identifierat. For att
atgarda problemen har kommunen tidigare utlovat atgarder i form av en ny
passage under stambanan (mark finns reserverat i detaljplan S13) - ndgot som
annu inte genomforts. Vidare har man i detaljplan S15 ritat in en bilvag
mellan vag 1306 och 1314, samt i exploateringsavtalet kopplat till detaljplan
S15 forbundit sig att forse omradet med en gen GC-vag till bykdrnan (med
exploatéren som medfinansiar upp till 800 000 kr). Inte heller nagra av dessa
atgarder har vidtagits.

Ansdkan som har foranlett forslaget till detaljplan for Stehag 5:18 kommer
fran exploatéren bakom detaljplanomradet S15. Foreningen anser det
anmarkningsvart att exploatera byn ytterligare innan Eslévs kommun har
levererat pa de ataganden som har stallts som forutsattningar for de tva
senaste explaoteringarna (S13 och S15). Som en foljd av den idag bristande
infrastrukturen uppstar dagligen farliga situationer mellan bilar och GC-trafik
och vi ser att situationen kommer att forvarras ytterligare, om den féreslagna
detaljplanen skulle bli verklighet. Darfor anser vi den foreslagna detaljplanen
vara undermalig, da den inte hanterar dess inverkan pa redan befintliga
trafikproblem samt riskerar att skapa nya (se nedan).

Detaljplanens trafikpaverkan
1. Korsningen Smedbacken/Virlingeviagen/Gruvbacken

Fran utbyggnadsomradet foreslas gang- och cykeltrafik ledas till
korsningen Smedbacken/Varlingevdagen/Gruvbacken, en plats dar det
dagligen uppstar farliga situationer for just GC-trafikanter. Korsningen
lider av dalig sikt, hog hastighet, avsaknad av utrymme och skydd for
GC-trafik - detta samtidigt som Smedbacken/Varlingevagen enligt
Swecos trafikrapport ar byns overldagset mest trafikerade gata. Det
handlar alltsa om en trafiksituation som redan idag ar oacceptabel,
och som kommer att spddas pa av den féreslagna detaljplanen.

2. GC-trafik langs Smedbacken och Varlingevagen
Fran ovan namnda korsning kommer GC-trafiken dela sig i tva strak;

ett norrut via Smedbacken mot byns norra sida (mot station, skola,
affar och Ovrig service), och ett sdderut via Varlingevagen mot den
planerade férskolan pa Kornvagen (soder om Skytteskogen). | bada
riktningarna erbjuder Smedbacken/Varlingevagen idag otillrackligt
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4.

skydd och utrymme for gdende, barnvagnar och cyklar. | bada fallen
behover vagen korsas en eller tva ganger (beroende pa riktning),
samtidigt som det saknas reglerade 6vergangar. Varken situationen i
korsningen eller den generella trafiksituationen langs
Smedbacken/Varlingevagen reflekteras 6ver eller hanteras i forslaget
till detaljplan.

Som en delldsning foreslar foreningen att kommunen 6ster om
Skytteskogen 6vervager att forlagga en GC-vag mellan det foreslagna
utbyggnadsomradet och omradet S15 (och darmed den snart
etablerade forskolan dar).

Okad biltrafik pd dverbelastad vigstricka

Enligt Swecos trafikrapport kommer exploateringen leda till ytterligare
drygt 200 fordon/dygn genom banporten, vilket kommer att spa pa
den redan ohallbara situationen pa strackan mellan korsningen
Stationsvagen/Karrstorpsvagen (norr om banporten) och upp till
Varlingevagen. Trafikverket har i kommunikation med féreningen
deklarerat att vagstrackan inte ar overbelastad sett till antalet
fordonsrorelser/dygn, men de bortser da fran att Stehag ar en
utpraglad pendlingsort och att den absoluta merparten av trafiken
belastar vagen endast ett fatal av dygnets timmar.

Nordgdende GC-trafik fran utbyggnadsomradet
Forslaget forbiser den GC-trafik som kommer att ta sig till byns norra

del via den 6stra jarnvagsviadukten (vag 1314). Det ar troligt att vagen
kommer att anvdndas flitigt da den ar den mest gena till nagra av byns
serviceinrattningar (exempelvis Hasslebo och Torsholkens férskola).
Den befintliga GC-vagen tar idag slut vid Stationsvagen, varpa
trafikanterna har att valja pa att folja Stationsvagen alternativt
dikesrenen pa vag 1314 (och sedan vika av vasterut pa grasstigen langs
backen). Bada vagarna ar daliga alternativ da de saknar vagren, sikten
ar begransad och trafiken ar tung (fordon hogre an tre meter som
onskar passera stambanan kan endast gora det via vdag 1314). Sarskilt
alstrar Ronneholms Atervinningscentral mycket lastbilstrafik till och
fran den sédra sidan.

GC-trafik genom utbyggnadsomradet

Foreningen ser det som positivt att planforslaget forsoker att inom
omradet separera fotgangare och cyklister fran biltrafik. Vi anser dock
att man inte natt malet pa grund av de fyra korsande bilgator som
planeras genom promenadstraket. Vi anser att det finns goda
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forutsattningar att stanga bilgatorna och lata dem bli
atervandsgrander i atminstone de tva centrala korsningarna,
eventuellt alla tre inre korsningar. Detta skulle framja manniskors
nyttjande, gronytornas potential och trafiksakerheten i omradet.
Framkomlighet for sopbilar kan mojliggdras genom val planerad
lokalisering av atervinningshus och sarskild genomfart for enbart
dessa sopbilar (och utryckningsfordon) i nagot fall.

Detaljplanen i relation till andra planer

| samband med all nyexploatering finns det anledning att reflektera 6ver hur
den star sig i relation till kommunens strategier och 6verenskommelser. |
kommunens 6versiktsplan finns foljande att lasa:

"I den fortsatta utvecklingen av Stehags bykdrna till en mer gdng- och
cykelvdnlig by behéver den totala trafiksituationen ses éver. En sadan
utredning kréver noggranna studier, dialoger och ett Idngsiktigt arbete
och férhdllningssdtt. | bykédrnan och ldngs skolvdgar ska gdng- och
cykeltrafiken prioriteras, sérskilt med fokus pd barns rérelsefrihet,
trygghet och tillgéinglighet."

Vidare hittar vi, som femte punkt i utvecklingsstrategin, foljande malbild:

“Bykdrnan dr gang- och cykelvdnlig och stationsomrddet dr en trygg
och attraktiv vardagsplats i byn. Stationen och busshdllplatsen dr en
métesplats, bytespunkt och entré till byn”.

Inget av detta reflekteras i det som idag prioriteras. Men féreningen anser att
det bor prioriteras innan olyckor sker och det vore rimligt att "langsiktigt
arbete och férhallningssatt" (som ndmns i kommunens oversiktsplan) foregar
en fortsatt och snabb expansion.

| utvecklingsstrategin for bebyggelsestrukturen ska ny bebyggelse i forsta
hand tillkomma genom fortatning och i potentiellt goda kollektivtrafiklagen.
Syftet med kollektivtrafiknara bostader blir avsevart samre om t.ex. foraldrar
pa grund av bristande GC-infrastruktur blir tvungna att vélja bilen for att pa
ett sakert satt lamna barn vid skolan. Detta borde vara av storsta fokus med
tanke pa att oerhort vardefull akermark tas i ansprak.

Jordbruksmark
Av det som framgar i detaljplanen avser kommunen bebygga hogklassig
jordbruksmark utan narmare motivering. Nar prévning av
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exploateringsforetag sker via detaljplaner ar kommunen skyldig att, i enlighet
med 3 och 4 kap Miljobalken, redovisa att det finns ett samhallsintresse av
projektet, att det saknas annan mark att bebygga samt att redovisa vilka
alternativa lokaliseringar som finns for andamalet.

Kommunen ska dessutom, fore oversiktsplaneprocessen, ta fram ett
kommunalt planeringsunderlag avseende jordbruksmark. Féreningen fragar
sig om kommunen tagit fram ett sddant planeringsunderlag avseende
jordbruksmark och darefter vagt det mot detaljplanen.

Rekreationsstrak, gronytor och ovrig tillganglighet

Den upptrampade gangbana som namns pa s. 9 i forslaget ar ett strak som
huvudsakligen anvands for rekreation, eftersom den erbjuder vacker utsikt
over faltet upp mot Stehagsgarden. Att ersatta den med en stig genom det
tankta bostadsomradet ar inte ett likvardigt alternativ. Ett gangstrak i
omradets sddra utkant bor planeras in, med utsikt som inte skyms av den nya
bebyggelsen.

Omradet narmast Skytteskogen &r attraktivt, saval for rekreation som for
tomtexploatdrer. Vi anser att det vore markant battre for de boendes livsmiljé
och rekreationsmojligheter att avsatta hela den vastra kanten mot
Skytteskogen till naturmark. Det kan ocksa innebdra en mjukare 6vergang
mellan skogen och bostadsomradet, och minskar framtida risk fér konflikter
mellan tomtdgare och utvaxande biologiskt vardefulla brynmiljoer samt
skuggande och vitalitetssankta naturvardestrad i skogen. Planlagd naturmark
ar i regel gynnsam for en lang rad ekosystemtjanster, inklusive
jordmansbildning och boérdighet.

Ekosystemtjdnster

Féreningen instammer i den sammanfattande bedémningen om negativa
konsekvenser for stodjande ekosystemtjanster och positiva konsekvenser for
kulturella ekosystemtjanster (EST). Betraffande forsdrjande EST sa anser vi att
planforslaget har missforstatt begreppet jordmansbildning. Planforslaget
anser att jordmansbildning inte paverkas negativt eftersom den kan fortga
utanfor planomradet. Med ett sddant resonemang blir all EST-analys
meningslos.

Ouppfyllda ataganden

Féreningen har ovan berort nagra av de brister och ouppfyllda |6ften som
lever kvar efter exploateringar av S13 och S15, samt noterat att exploatdren
bakom den foreslagna detaljplanen och S15 ar densamme.
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Baserat pa kommunens samt exploatorens underlatenhet att svara upp till
tidigare ataganden ar intresseféreningen oroad att scenariot nu ska
ateruppspela sig. Féreningen kréver att kommunen nogsamt féljer upp sina
egna, samt évriga parters dtaganden i samband med tidigare exploatering,
likvdl som vid en framtida ny.

A styrelsen i Stehags intresse- och forskéningsférenings véignar
Jacob Skerfe
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